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| den seneste tid er der opst&et et gnske blandt ejere af mindre fiskefartg->" ="

jer, malt efter R&dets Forordnih@m at kunne méle skibenes lzengde til

unde 10 meter. Dette skyldes Fiskeridirektoratets nye regler om be- T 72196000
graensning af havdage for fiskeskibe med en leengde ovepaltstiorre Ffax@d Zi 196001
S1s ma.

end 10 neter.
www.sofartsstyrelsen.dk

Grundet den danske overseettelse af forordningens tekst er der opstaet

tvivl om definitionen af leengden, hvorfor Sgfartsstyrelsen (SFS) hermed

skal preecisere, hvordan denne skal fortolkes.

Den danske forordningstekst lyder som fglger:
CVR-nr. 298316 10

. EAN-nr. 5798000023000
Artikel 2

Leengde

1. Et fartgjs laengde er lzengden overalt, defineret som PHONONI- OF ERHVERVSMINISTERIET
afstanden i lige linje mellem det forreste punkt p§ for-
staevnen det bageste punkt p§ agterstaevnen.

Med henblik p8 denne definition anses:

a) forstaevnen at omfatte den vandtaette skrogkonstruk-
tion, inklusive bak, forstaevn samt eventuel skanseklaed-
ning, men eksklusive eventuelt bovspryd og geleender;
b) agtersteevnen at omfatte den vandteette skrogkon-
struktion inklusive haekspant, overbygning, trawlrampe
og skanseklaedning, men eksklusive geleender,
haekspryd, fremdrivningsmaskineri, ror og styregrej samt
dykkerlejdere og platforme.

Laengden overalt m8les i meter med en ngjagtighed p§
to decimaler.

! R&dets Forordning (E@F) 2930/86 af 22. september 1986 om definition af fiskefarta-
jers karakteristika.
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1)

Formuleringen”..den vandteette skrogkonstruktion, inklusive bak, for-
steevn...”’kunne opfattes som om, at kun den vandteette del af skroget skal
males, hvilket ville abne mulighed for fx at indseette et vandteet skot et
stykke agten for forstaevnen (se Fig. 1)), og derefter gare den forreste del
'ikke-vandteet’, sdledes denne del ikke skal males med.
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.~ Fig.1

Imidlertid ma& SFS, bl.a. ved at studere den oprindelige forordningstekst,
samt oversaettelser til andre sprog, konstatere, at denne fremgangsmade
ikke er gangbar.

Laengden skal inkludere hele skrogkonstruktionen (som beskrevet),
uanset om denne er vandteet eller ej.
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2)

En anden ofte anvendt lgsning er at skeere den forreste del af staevnen af,
bygge en flad, vandtaet steevn, og derefter bolte den gamle steevn pa som
en lgs fender eller bglgebryder (se Fig.2). Heller ikke denne metode er
acceptabel da den efter SFS’ opfattelse er en omgaelse af hensigterne i
forordningen.
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Fig.2

Ogsa i dette tilfeelde geelder:

Laengden skal inkludere hele skrogkonstruktionen, uanset om denne
er vandteet eller ej.
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3)

Idet der indtil nu ikke har veeret klarhed om disse definitioner, er et antal
skibe allerede bygget om og malt efter de naevnte metoder, hvor kun den
vandteette del af skroget males med. For sa vidt angar malinger af sddan-
ne fartgjer vil SFS acceptere de konstruktioner, og tilhgrende malebreve,
der er udstedt frem til dato, hvorimod fremtidige malinger skal foretages
iht. denne praecisering. | tvivistilfeelde kontaktes SFS.

Thomas Davidsen
Skibsinspektar
Center for Skibe
2. juni 2010.



